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1. Uvod

Tato akusticka studia byla zpracovana pro detailni vyhodnoceni vlivi hluku zaméru
Pokracovani tézby stérkopiski Hrobice.

Vychazi z udaji predanych objednatelem, navazuje na predchozi proces EIA TéZzba
Stérkopisku na nevyhradnim lozisku Ceperka stanovisko vydano 23.03.2007 a vyuziva
nejnovéjsich poznatkl o vlivech hluku souvisejicich s tézbou stérkopiska.

2. Struény popis zaméru

Jedna se o pokracovani dlouhodobé tézebni cinnosti v ramci nevyhradniho loziska
Stérkopiskd Ceperka - Hrobice ¢l. 52823000 v jeho nepokryté casti, jenz je nyni v SURIS
oznacovana, jako Ceperka - Hrobice &. 528230003.

Oddélené casti z plivodniho loziska jsou lozisko Ceperka - Hrobice 2, €l. 528230101, kde je
povolena téZba v rdmci |. etapy téZby a dale loZisko Ceperka - Hrobice 2 a to v &astech
52820201; 0202 a 0203, jenz jsou soucasti povoleni tézby v ramci etap Il.-IV.

V ramci ploch I. etapy tézby a Il. - IV. etapy tézby se intenzivné tézi, v dnesni dobé je
plocha I. etapy pred dotéZenim a Il. etapa je roztézena z cca 60%.

Soucasna tézba v plochach I.- IV. etapy je vzdalena zaméru do 100 m, kdy je mozné
vyuziti soucasného socialniho a technického zazemi i soucasného dopravniho napojeni. Da
se konstatovat, Ze navrhovany zamér i jeho pripadné rozetapovani, by bylo kontinualnim
napojenim na soucasnou tézbu s vyuzitim danych hranic, které jsou reprezentovany
komunikaci Hrobice - Hrobicky Dvir - Ceperka, dale pak silnici I. tfidy Hradec Kralové -
Pardubice, vodnim tokem Velké strouhy a mistnimi komunikacemi, které plochu zaméru
rozdéluji na jednotlivé etapy tézby. Plochy tézby jsou také ovlivhéné stanovenymi
ochrannymi pasmy PHO II. stupné, OP silnice I. tridy a ochrany VN 35 kV a VVN 110 kV.



Vsechny tyto hranicni prvky pak rozdéluji plochu zaméru na plochy mozné tézby, jejiz
maximalni plochu uvadime na obrazku.
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celkova plocha zaméru
82,0878 ha

plocha zaméru
70,78 ha z toho
vody cca 61,5 ha

Rocni tézba a Uprava stérkopisku ve vysi maximalné 400 000 t/rok.

Planovana tézebni cinnost se planuje s maximalni rocni tézbou 400 000 tun/rok (cca
250 000 m?, pFi pFepoctu 1,6 tuny/m?®), coz predstavuje hodnotu, na kterou jsou uréeny a
vypocteny veskeré parametry cCinnosti. Dle zkusenosti z dlouholeté tézebni Cinnosti v této
lokalité a ze zkusenosti s moznosti zpracovani suroviny v arealu organizace CEMEX Czech
Republic, s.r.o. (ktera je planovanym jedinym téZzarem a zpracovatelem suroviny a jeji
expedice zakaznikim), lze predpokladat, Ze maximalni ro¢ni téZzba bude napliovana z cca
85 % uvedeného ekvivalentu.

Hodnota maximalni rocni tézby je volena v takovém mnozstvi tézené suroviny, které je
mozné v ramci technického a technologického vybaveni tézebny realizovat.

Plosny rozsah zaméru je generovan s ohledem na vedené hranice nevyhradniho loziska
$térkopisku, vedeného v ramci SURIS Geofondu CR - Ceské geologické sluzby pod C&islem a
nazvem Ceperka - Hrobice &. 5282300 (jeho ¢ast 03).

Hranice tohoto loziska jsou omezeny silnici I. tridy Hradec Kralové - Pardubice, atoz J a
JV, dale pak lesnimi porosty a vedenim VVN 110 kV ze Z a zV a SV castecné zastavbou.
Severni strana loZiska je pfimo navazujici na &asti loZiska Ceperka - Hrobice 528302 (jeho
casti 01; 02 a 03), kdy délici hranici je mistni vodoteC Velka strouha. Plocha loziska je
jesté rozdélena na dvé Casti mistni komunikaci spojujici Hrobicky Dviir a obec Ceperku.
Dalsi pripadné omezeni lokalizace zaméru vychazi z omezeni ochrannymi pasmy silnice I.



tridy, venkovniho vedeni VVN a lesa, jenz jsou dané zakonem a reseni jejich dotceni bude
v ramci samostatnych zadosti pri projekcni ¢innosti v navazujicich rizenich.

Proto je zamér pro posouzeni vlivu na ZP bran v maximalnim rozsahu hranic loZiska
Stérkopisku.

Tento rozsah, mize byt samozrejmé, sohledem na vysledky projednani zaméru
s prislusnymi organy a organizacemi a fyzickymi a pravnickymi osobami, které maji v dané
lokalité néjaky svij zajem, zmensen - ale nikdy ne zvétSen. Proto se povazuje za
maximalni plochu zaméru, ktera bude posuzovana hodnota souctu ploch danych
pozemkovych parcel, tj.: 82,0878 ha.

Vlastni tézba bude probihat v ramci plochy cca 70 ha a nasledna vznikla vodni plocha,
bude mit cca 66,0 ha, vznikla zatopenim i se zavérnymi svahy, které nebudou
v plnohodnotné tézbé (proto je v ramci tézby uvadéna mensi plocha, protoze zavérné
svahy nebudou téZeny na kolmo), zbyla plocha budou zavérné zrekultivované svahy a
plochy napojeni na okolni prirodni systémy.

Rozdéleni zaméru na samostatné vodni plochy je v poc¢atecnim navrhu (obr. vyse) na dvé
vodni plochy, a to s ohledem na zastavbu a také komunikaci Hrobicky Dvir - Ceperka.
Pripadné rozdéleni vétsi plochy na vice ploch, je otazkou technického reseni s ohledem na
venkovni vedeni VN 35 kV a VVN 110 kV, jenZ mlze byt technicky reseno prelozkou,
popripadé vyménou krajnich sloupl a navyseni vysky vedeni pro moznost podtézeni,
popripadé odtéZeni formou poloostrovi. Toto vSe bude znamo az v ramci reSeni stretd
zajmu se spolecnosti CEZ. Proto jsou viechny plochy i cely zamér navrzeny v maximalni
plose.

Otazky ochrannych pasem lesnich pozemkd, popripadé komunikace I. tfidy, mohou byt
reSeny striktnim dodrzenim nebo povolenym dotcenim ochranného pasma s podminkami,
napriklad odtézeni a zpétného zasypu po hranici ochranného pasma. Takto tomu je
napriklad pravé v soucasné tézbé na vedlejsi plose loziska, kdy je povolené dotéeni
ochranného pasma lesa (50 m) na vzdalenost 25 m s tézbou a provedeni nasledného
zasypani plochy skryvkovym materialem, kterého bude - s ohledem na to, Ze se jedna o
tézbu z vody - dostatek, a to jak pro tvorbu téchto zasypu, tak i pro tvorbu litoralnich
pasem a jiného druhu rekultivace, aby nezlstavaly pfimé a rovné brehové hrany vzniklych
jezer.

Konec¢na plocha bude vychazet z pripadnych podminek procesu EIA, které budou soucasti
stanoviska EIA podle zak. ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na ZP.

Na zakladé tohoto dokumentu, pak bude pripravovana navazujici projektova dokumentace
v podobé odnéti ze ZPF, Uzemniho rozhodnuti a povoleni tézby, cemuz vsemu bude
predchazet prislusna zména UPD obce Hrobice.

Zména plochy také muze nastat po provedeném hlukovém posouzeni zaméru v ramci EIA a
pri realizaci protihlukovych vall, které budou navrhovany organizaci na vsech stranach
v blizkosti obytné zastavby.

Tyto valy, jez budou pripadné slouzit, jako protihlukové valy a optické odclonéni téZzebny,
které budou vyhotoveny z niZe uloZenych skryvkovych vrstev, mimo vrstvy kulturni, budou



navrzeny v hodnotach umisténi 2 - 3 m od hranic zameéru, s sirkou valu 8 - 10 m v zakladné
a vyskou okolo 4-5 m. Jejich délka se uvazuje dle obr.:,Zakres umisténi ochranného
protihlukového valu planovaného a instalovaného obci Hrobice. “

Valy budou umistény na skryté plose (pouze kulturni vrstva) a zbyla plocha zlstane
v rostlém stavu, coz na jedné strané umozni zvyseni vzdalenosti mezi novou vodni plochou
a obydlim, pripadné jinym chranénym objektem a zaroven umisténim vall se podpofri
ochrana proti hluku a prasnosti a také vizualni pohled do tézebny.

Vzdalenost a umisténi téchto valu bude pravé premérend dle vysledkd hlukovych méreni.
V pripadé nutnosti, budou valy posunuty vice do plochy tézby, coz by zase zménilo plochu
k tézbé a také budou proméreny a navrzeny s ohledem na nize popsany protihlukovy val,
budovany v ramci zajmu Obce Hrobice.

Zaroven tedy bude v ramci vypoctl jiz pocitano s ochrannym protihlukovym valem, ktery
bude, za pomoci tézare, instalovat Obec Hrobice v ramci plochy svych pozemkd a se
souhlasem téZafe i na plose jeho pozemkl(. Tento protihlukovy val sohledem na
provozovanou komunikaci |. tridy Hradec Kralové - Pardubice, bude vystavén, jako
samostatny objekt, ktery neni spojen s timto predkladanym zamérem, ale samozrejmé
jeho instalace, velikost a nepropustnost, bude zapocitan v ramci navrhd pripadnych
ochrannych vall v ramci predkladaného zaméru tézby. V ramci pripravovaného smluvniho
vztahu mezi tézarem a obci je zakotveno, Ze se tézar bude na vybudovani tohoto
ochranného protihlukového valu mimo zamér tézby podilet nejen poskytnutim souhlasu
s umisténim na jeho pozemcich, ale také poskytnutim pripadné techniky a také
skryvkového materialu (mimo kulturni vrstvu), ktery nebude vyuZzit v ramci rekultivacnich
praci v plose zaméru.
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3. Popis technologie
Technické a technologické reseni je obecné platné pro vSechna lozZiska Stérkopisku.

Vlastni ¢innost (po provedeni projekcnich praci a ostatnich praci vedoucich k vydani
povoleni tézebnich praci) zapocne provadénim skryvkovych a pripravnych praci a bude
pokracovat napliovanim zavérd povolené tézebni ¢innosti, tj. téZzbou z pod vodni hladiny
strojem umisténym na vodé, popripadé na brehu a naslednou Upravou a zuslecht'ovanim
vytéZené suroviny a odvozem finalnich vyrobku zakazniky.

a) pripravné prace

b) skryvkoveé prace

c) vlastni tézebni ¢innost
d) uprava suroviny

e) rekultivace a sanace

ad a) pripravné prace

spodivaji v provedeni dokonceni majetkopravniho vyporadani s vlastnikem pozemka,
planovanych k tézbé, dale pak ve vypracovani projektové dokumentace a to na zakladé
vypracovaného a schvaleného posouzeni vlivu na ZP dle zakona ¢. 100/2001 Sb., v platném
znéni a vyreSeni vSech ostatnich stfetd zajmu, jako je zemédélsky pudni fond,
vodohospodari, ochrana prirody atd.. V pripadé, Ze budou vsechny strety vyreseny, pak
vyda prislusny OBU, zde se jednd o OBU pro Uzemi kraji Kralovéhradeckého,
Pardubického, Libereckého a Vysocina se sidlem v Hradci Kralové, prislusné rozhodnuti, ve
kterém povoli ¢innost provadénou hornickym zpusobem, spocivajici v tézbé Stérkopisku v
ramci planované plochy.

ad b) skryvkova cinnost

bude provadéna pomoci bézné technicky jako je buldozer, popripadé lopatové rypadlo, ci
nakladac. Spociva v prvotnim skryti kulturni vrstvy ornice, popripadé dalsi zUrodnitelné
vrstvy a jeji dalsi vyuziti a nasledné skryti dalSich skryvkovych materialt a jejich ulozeni
na ochranny protihlukovy val vici zastavbé, pripadné na mezideponie téchto materiald.

Vlastni prace budou provadény po vydani souhlasu dle zakona o ochrané ZPF ¢. 334/1992
Sb. v platném znéni §9 a po zpracovani projektové dokumentace.

Skryvkové prace budou provadény pomoci nasledujicich mechanizm(:
- dozery
- zemni stroje

- nakladni automobily

ad c) vlastni téZebni a Upravarenska cinnost

spociva v postupném oddélovani suroviny z tézebniho rezu-v tomto pripadé jednoho rezu,
kdy je cast rezu nad vodni hladinou a cast rezu pod vodni hladinou. Tézba s ohledem na



pritomnost podzemnich vod bude provadéna v jednom rezu, ale s ohledem na vysku
hladiny, ktera se pohybuje podle provadénych méreni ve vysce 220,8 m n.m. a prumérna
vyska terénu sohledem na morfologii terénu vrozmezi 222,5-223,0 m n.m. a
s prihlédnutim ke skryvkam, které se pohybuji v rozmezi do 0,80 m - 1,0 m a v neposledni
radé s ohledem na bazi tézby, ktera se pohybuje v rozmezi 7,5 - 8,0 m bude sucha cast
tézebniho rezu nad hladinou spodni vody v rozmezi 1,2 -1,5 m. S ohledem na vykyvy
hladiny v ramci sezonnich obdobi a s ohledem, Ze vyse uvedeny vypocet byl proveden na
maxima v uvadénych rozmezich, tak pri vyuziti minim je mozné rozmezi této Casti rezu
nad vodou v hodnoté 1,2 -1,65 m. Pod hladinou se téZebni rez pohybuje v rozmezi 6 - 6,5
m.

Baze odtézovani dna je postupné kontrolovana, a to obsluhou téZebniho stroje dale
pravidelnym mérenim baze a profilu dna, které je provadéno vramci pravidelné

v

jednoro¢ni dilné-méricské zaméry dle vyhl. ¢. 435/1992 Sb., v platném znéni. Na
plovoucim stroji je navic umistén echolot s hloubkomérem, ktery dava pravidelné hodnoty
stavu reliéfu a hloubky dna a tim baze tézby.

Dobyvani se tedy provadi téZebnim strojem umisténym na vodé - plovoucim koreckovym
bagrem. Vytézena surovina (tj. oddélena od loziska) je dopravovana pomoci nejprve
plovoucich a nasledné nabreznich dopravnich pasu, bez prekladani pfimo na stacionarni
technologickou linku k Upraveé.

Nebo strojem umisténym na brehu - koreckovym bagrem typu ROHR, kdy je vytézena
surovina ukladana na odkapavaci kypu za vyloznik tézebniho stroje a odtud je pomoci
Celniho kolového nakladace prevazena do nasypky tridici linky.

Pripadné roztézeni loziska Ci jeho dotéZeni u zavérnych svahi a jejich modelaci, je mozné
provadét také béznymi zemnimi stroji, napr. lopatovym rypadlem s podkopovou lZici nebo
jednokoreckovym hazecim bagrem typu draglain.

Tézebni prace budou provadény pomoci nasledujicich mechanizmdi:
- plovouci koreckové rypadlo (95% tézebnich praci) na elektricky pohon

- koreckovy pasovy bagr s umisténim na brehu (typu ROHR) (95% téZebnich praci)
na elektricky pohon

- stroje typu dragline (5% praci pri pripadném nepristupném dotézovani
loziska)

- lopatové rypadlo umisténé na brehu s podkopovou IZici (v pripadé
roztézovani nové vodni plochy)

a k tomu vyuziti odpovidajicich zplisob( dopravy suroviny:

- prima doprava elevované suroviny pomoci vylozniku tézebniho stroje
- doprava pasy po vodé na breh

- doprava pasy po brehu do upravarenské linky

vse na elektricky pohon.
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ad d) Uprava suroviny

Technologické centrum pro Upravu, je mobilni, tj. je premistovano dle potreby tak, aby
jeho vzdalenost byla v dosahu vynaseciho brehového pasu a nasledné nabrezni dopravy
suroviny do nasypky tridiciho zarizeni.

Tridéni a Uprava bude probihat na tridici lince (bézného schvaleného typu) slozené ze
dvou tridicl s umélohmotnymi sity snizujicimi hlucnost, mezi které bude zaclenén
kuzelovy drti¢ (nebo podobny typ) se zasobnikem, jehoZ naplnéni se predpoklada asi za 1
hod. Drceni valount ze zasobniku bude probihat tlakem (nikoliv Udery), bez nadmérné
hlucnosti, po dobu asi 5 min. Sitovani i drceni budou probihat za soustavného sprchovani
vodou, ktera bude odplavovat zbyvajici jilovité soucasti vytézeného sedimentu. Posledni
soucasti tridice je dehydrator, urceny k odstranéni nadbytecné vody. Prirozené zrnitostni
sloZeni suroviny a tézba z vody umoziuje vyuziti veskeré suroviny loziska. Prachové a jilovité
Castice tvori odplavitelnou slozku suroviny, ktera zlstava ve vodni nadrzi nebo je odstranéna
v pribéhu tfidéni a dehydratace Stérkopisku. Uvnitf téZebny, pokud to bude vzdalenostné
mozné, nebudou k technologické dopravé stérkopisku od tézebni fronty k technologické lince
tridice pouzivany nakladni automobily, tridic se dle potreby presune do vhodné polohy, pisek
se do nasypky tridice dopravuje kolovymi nakladaci, popr. pasovou dopravou. Tridic je
vybaven vynasecimi pasy pro jednotlivé frakce tridéného pisku - frakce jsou ukladany na
deponie, premistujici se v zavislosti na postupu tézby. Vytridény pisek bude na dopravni
prostredky odvazejici pisek z téZebny nakladan kolovym nakladacem.

Predpoklada se vyroba frakce 0/4 mm, 4/8, 8/16 mm a 16/32 mm. Frakce nad 32 mm mize
byt drcena mobilnim drticem, za predpokladu, ze podrceny material bude znovu podroben
tridéni. Drtic¢ bude pro sniZeni prasnosti vybaven skrapénim.

Takto vytridéné frakce budou ihned po vytridéni pasovymi dopravniky dopravovany na
skladovaci haldy. Skala frakci se miZe dle ositovani jednotlivych tfidicich ploch ménit,
pripadné vhodnym upravenim ¢i doplnénim technologie i rozsirit.

Veskeré sitové tridéni probiha jako mokry proces, coz predevsim predstavuje dostatecné
zkrapéni potrebnych tridicich ploch a prani suroviny v nozové pracce. Odvodnéni jemnych
frakci, tedy hlavné 0-4, se uskutecnuje na dehydratoru, odkud jsou jemné frakce pasovym
dopravnikem dopraveny na skladovaci vysypky. Odtok z dehydratoru je sveden potrubim
zpét do jezera.

Upravarenské prace budou provadény pomoci nasledujicich mechanizm:
- semimobilni tridici centrum obsahujici (vSe na elektricky pohon):
- tridi¢ dvoj, popr. trojsitny
- nozova pracka (jeden kus)
- dehydrator (jeden kus)
- vynaseci pasy

- nakladac (1-2 kusy) pro nakladku finalnich vyrobku

ad e) rekultivaéni a sanacni prace
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Budou provadény postupné, kontinualné, vzdy po ukonceni tézebni Cinnosti na ucelené
Casti zavérného svahu tak, jak je to provadéno v ramci soucasné tézby v ramci tézby. Pro
rekultivacni prace bude pro cely zamér a konecnou plochu tézby a potrebného zazemi
schvalena projektova dokumentace Planu rekultivace, jak pro technickou, tak i
biologickou cast rekultivace, v ramci dokumentace a vydani souhlasu s odnétim ze ZPF.

Plan rekultivace vypracovan na cely prostor, predstavujici zavérecnou Upravu zavérnych
svahll do pozadovanych sklon( a dale pak ¢asti ponechané vlastni sukcesi, popripadé ¢asti,
kde je provadéna dovysadba pouze mistné prislusnych drevin, litoralni pasma, pripadné
dosypavani brehovych hran z diivodi jejich clenitosti.

Jak bylo jiz drive receno, bude po odtézeni suroviny tento vytézeny prostor zatopen
podzemni vodou.

Vzniknou tak minimalné dvé vodni nadrze o cca 9,5 resp. 62 ha vodni plochy s proménlivou
hloubkou do cca 6-7 m, coZ predstavuje cca 4 600 000 m* vody. Cela vodni plocha bude
ohranicena zavérnymi svahy ve svahovitosti minimalné 1:3. hranice vodni plochy nebudou
primé, ale pri rekultivaci bude snaha o variabilitu rovnych hran, meandrovitost a
rozmanitost brehovych hran.

Co se tyka pripadné vysadby, tak bude v ramci navrhovaného Planu rekultivace pouzivana
pouze lokalni, a to s obsahem drevin a kerl mistné prislusnych. V ostatnich zavérnych
svazich, nebude-li pozadavek jiny, dojde k rekultivaci ponejvice sukcesi.

Zavérné svahy vodnich ploch budou vznikat dvojim zpusobem. Na vétsiné Gzemi nasledné
povolené tézby, se bude jednat o rostly terén. V ramci Planu rekultivace a s ohledem na
resené strety zajmu, pak budou vznikat ¢asti zavérnych svahud, kde bude planovan nasyp
(po odtézeni ploch, kde budou docasné deponie kulturnich vrstev a po jejich pouziti,
dojde k odtéZeni casti téchto pozemkl a naslednému zavezeni).

Obé varianty jsou realné, vybér varianty zavisi na druhu a mnozstvi vhodné horniny ve
skryvce a vyklizovém materialu. Bazi nasypu budou tvorit skryvky slinovce a jilovce, popr.
dalsi horniny tézce rozplavitelné.

Pokud tohoto materialu nebude dostatek, tézba se zastavi na hranici planovanych hornich
hran rekultivacnich svahl. Na zakladé zkusenosti lze predpokladat sklon 1:3 aZ 1:4.

Brehy tvorené rostlou horninou budou tvoreny tak, ze tézba v ramci zavérného svahu bude
provadéna s maximalnim priblizenim konecnému sklonu svahu po rekultivaci 1:2 - 1:3.

Po technické rekultivaci pozemk( bude provedena biologicka rekultivace - a to na Casti
pozemku docasné odnatych klasicka zemédélska, a dale na pozemcich trvale odnatych se
jedna o zapojeni vodnich ploch do okoli jejich ozelenénim.

Rekultivace zemédélska bude probihat postupné. Soustredi se na znovuobnoveni
pudotvornych procesa.

Rekultivace brehd vodni nadrze bude probihat postupné. Brehy budou vysvahovany tak,
aby nemohlo dochazet k jejich sesuvim. Duraz bude kladen na udrzeni prirodniho
charakteru brehi tim, Ze jejich podstatna ¢ast bude ponechana pfirozené sukcesi a v
mensi mire bude snaha - vzhledem k celkové rozloze rekultivovaného arealu - provadét
vysadby vhodnych strom(i a kefil. Cast pobfeZi bude zachovana jako méléiny vhodné pro
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vytér ryb a obojzivelnikd, pro které budou vytvoreny rovnéz mélké nadrze s omezenou
nebo znemoznénou komunikaci s hlavni zarybnénou vodni plochou.

Vyslednym cilem Uprav je vodni plocha s mokrady a stabilnimi brehy ozelenénymi travnimi
plochami a drevinami. Na lokalité bude dochazet k prirozenému Sireni drevin z okolnich
porostu, neni proto nezbytné umélé vysazovani drevin v ramci rekultivacnich praci v celé
plose tézebny.

Ozelenéni bude provadéno vzdy po dotéZeni vznikajiciho zavérného svahu o délce cca 100
m. Lze tak predpokladat, Ze za 3 azZ 4 roky po zahajeni tézby zacne probihat rekultivace
prislusného Useku postupné vznikajiciho stabilizovaného brehu

Rekultivacni prace budou provadény pomoci nasledujicich mechanizm(:
- zemni stroje (UDS, podkopova lZice)
- nakladni automobily

- dozér

Predpokladaji se nasledujici mozné maximalni kapacity:

Jedna se o hodnoty v Uplném maximu pro moznost urceni nejhorsich podminek. Z hlediska
provozu budou tyto hodnoty splnény z cca 85 %.

Tézba v lomu maximalni hodnota: cca 250 000 m’/rok = 400 000 tun/rok
Celkové prepravované mnozstvi (max.):  cca 400 000 tun/rok

Pracovni dny provozu: cca 250 dnd

Pri pouziti souprav cca 80% po 30t: cca 320 000 tun/rok

Pfi pouziti solo voz( cca 20% po 15t:cca 80 000 tun/rok

Pocet souprav za den: cca 43 souprav/den

Pocet solo vozl za den: cca 22 vozl/den

Vydejni doba 7,00 - 16,00: cca 8 hod/den

Pocet souprav (maxim.) za hodinu: 6 souprav/hod

Pocet so6lo voz( (maxim) za hodinu: cca 3 vozy/hod

4. Metodika vypoctu

Zakladni a legislativou akceptované vypoctové postupy existuji pro celou oblast zjisStovani
vlivu pozemni dopravy na stav akustické situace v Uzemi.

Standardni vypoctovou metodiku tvori “Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z
dopravy” z roku 1991, které obsahuji samostatné vypoctové postupy pro vypocet hluku z
dopravy silni¢ni, zeleznicni, tramvajové, trolejbusové a z provozu na parkovacich a
odstavnych plochach pro osobni dopravu. Navazujicim materidlem ke zminénym
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vypoctovym postuplim je samostatna priloha, v niz jsou uvedeny zasady a postupy pfi
navrhovani protihlukovych ochrannych opatreni.

V bfeznu 1996 byla ve Zpravodaji MZP CR ¢&islo 3/96 vydana “Novela metodiky pro vypocet
hluku ze silni¢ni dopravy”, ktera obsahuje upresnéné a rozsirené vypoctové postupy pro
vypocet hluku silnicni dopravy.

Pouzivani plivodni metodiky i jeji novely pro Gcely hygienického posuzovani pripustnosti Ci
nepripustnosti stavu akustické situace v Uzemi bylo schvaleno hlavnim hygienikem CR,
jeho dopisem ¢j.HEM/510-3272-13.2.9695 ze dne 21.Unora 1996.

Dalsi novela této metodiky (Novela metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy, M.
Liberko a kol., 2004) byla zverejnéna v Casopise Planeta 2/2005.

Novela této metodiky byla zverejnéna v dokumentu: Vypocet hluku z automobilové
dopravy, Manual 2011, M. Liberko, L. Lady3, RSD Praha, listopad 2011.

Posledni novela ma nazev: Aktualizace metodiky pro vypocet hluku z automobilové
dopravy -. Manual 2025, verze 2025, Ladys L., 2025.

Dale byly pouzity:

TP 219 "Dopravné inZenyrska data pro kvantifikaci vlivi automobilové dopravy na Zivotni
prostiedi” (schvaleno MD CR s G&innosti od 15.5.2019).

TP 189 "Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich" (Technické podminky MD
CR - schvalené s G&innosti od 1.12.2018)

TP 225 "Prognoza intenzit automobilové dopravy", oprava €. 1 (Technické podminky MD CR
- schvalené s ucinnosti od 26.11.2018)

Programovou reprezentaci téchto metodik a technickych podminek predstavuje
programovy produkt Hlukplus Profi Pasma. PouZiti toho programu je schvaleno hlavnim
hygienikem CR a na zakladé metodického pokynu hlavniho hygienika CR pro Gcely statniho
zdravotniho dozoru.

Pro zpracovani akustické studie byl pouzit programovy produkt Hlukplus Profi Pasma,
verze 15 - Licence ¢.: Ekoteam 5029.
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5. Legislativni ramec

Problematiku hluku z legislativniho hlediska upravuje zak. ¢. 258/2000 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpis(, o ochrané verejného zdravi. Oblast Hluku a vibraci resi v § 30 - 34.

V provadécim predpisu, kterym je narizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred
nepriznivymi Ucinky hluku a vibraci se podrobné definuji zakladni pojmy a hygienické
limity (novela platna od 1.7.2023):

CAST TRETI

HLUK V CHRANENYCH VNITRNICH PROSTORECH STAVEB, V CHRANENYCH VENKOVNICH
PROSTORECH STAVEB A CHRANENEM VENKOVNIM PROSTORU

Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

(1) UrCujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je
ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqr @ odpovidajici hladiny v kmitoctovych
pasmech. V denni dobé se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhlucnéjsich
hodin (Laeq,8h), vV nocni dobé pro nejhlucnéjsi 1 hodinu (Laeq,1). Pro hluk z dopravy na
pozemnich komunikacich a drahach a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina
akustického tlaku A Laeq,t stanovi pro celou denni (Laeq,16n) @ celou nocni dobu (Laeq,sn)-

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souctem zakladni hladiny
akustického tlaku A Laeq,t 50 dB a korekci prihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a
denni a noc¢ni dobé, které jsou uvedeny v tabulce ¢. 1 casti A prilohy ¢. 3 k tomuto
narizeni. Pro vysoce impulsni hluk se pricte dalsi korekce -12 dB. V pripadé hluku s
tonovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drahach a z
leteckého provozu, se pricte dalsi korekce -5 dB.

Ptiloha €. 3 k nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.
Stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v

chranéném venkovnim prostoru

CastA

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech
staveb a v chranéném venkovnim prostoru

Korekce [dB]
Druh chranéného prostoru

1) 2) 3)

Chranény venkovni prostor staveb liZkovych

i vy v, -5 +5 +13
zdravotnickych zarizeni vCetné lazni

Chranény venkovni prostor lGzkovych 0 +5 +13
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zdravotnickych zarizeni véetné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

vevys

vyjimkou hluku z dopravy na Zeleznicnich a tramvajovych drahach, kde se pouzije korekce
-5 dB.

Jde-li 0 soubéh pozemnich komunikaci s riznymi hygienickymi limity hluku, vysledny limit
hluku se stanovi podle té komunikace, ze které je prispévek hluku z dopravy na této
komunikaci prevazujici.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju. Pro sefad'ovaci nadrazi, ktera byla
uvedena do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pricita pro noc¢ni dobu dalsi korekce
+5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly
umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatrenim podle jiného pravniho predpisu po 31.
prosinci 2000.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly
umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatrenim podle jiného pravniho predpisu pred 1.
lednem 2001. Dale se pouzije pro hluk z dopravy, jde-li o ¢innost podle § 2 pism. p) nebo
q) na téchto pozemnich komunikacich a drahach provadénou po 1. lednu 2001.

Z uvedeného prehledu vyplyva, ze pro chranény venkovni prostor ostatnich staveb pro
hluk ze stacionarnich primyslovych zdrojt plati nasledujici limity:

V denni dobé pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhlu¢néjsich hodin Laeq,sh = 50
dB, v nocni dobé pro nejhlu¢néjsi 1 hodinu Laeq,1n = 40 dB.

Z uvedeného prehledu vyplyva, ze pro chranény venkovni prostor ostatnich staveb pro
hluk z dopravy na pozemnich komunikacich plati nasledujici limity:

Hygienicky limit hluku Denni doba Laeq,16h Noéni doba Laeq,sn

Pozemni komunikace 60 dB 50 db
povolené po roce 2000

Pozemni komunikace 68 dB 58 dB
povolené pred rokem 2001
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6. Vstupni data

Pro zpracovani hlukové studie jsme vychazeli z nasledujicich Udaji o zpusobu provozu
stérkopiskového lomu a jeho osazeni strojnim vybavenim poskytnutych odpovédnym
zastupcem investora.

Dale jsme vychazeli z vysledk( celostatniho scitani dopravy na dalnicni a silnicni siti v roce
2020 a z pozadavkl KHS Pardubického kraje.

Pripravné prace

Béhem pripravnych praci bude vznikat hluk z provozu stavebnich mechanizm( (dozery,
zemni stroje a pomocné mechanizmy) a nakladnich automobil(l pouzitych pro skryvkové
prace a pripravné prace.

Hluk sireny do okoli stérkopiskového lomu lze jen téZzko kvantifikovat vzhledem k jeho
riznorodosti po celou dobu pripravnych praci a neznamym parametrdm provozovanych
stavebnich stroju.

Hluk rypadel pouzivanych pfi stavebnich pracech se udava mezi 80 - 95 dB(A) ve
vzdalenosti 5 m, hluk nakladnich vozidel 70 - 82 dB(A) ve vzdalenosti 5 m.

Provoz

Za zdroje hluku lze u tohoto zaméru povazovat predevsim:

e technologii pro finalni Upravu a zuslechtovani vytézené suroviny - tridici linka
e manipulacni prostredky uvnitr tézebny (nakladace)

e plovouci koreckové rypadlo

¢ vnéjsi nakladni dopravu (expedice stérkopisku)
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Dopravni zdroje hluku

Vyrez z mapy intenzit dopravy - scitani 2020
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Scitani dopravy 2020 (sc.asek: 5-2047 )

... vyznam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - viechny dny [voziden [ 2110 830 84| 178| 86| 9e3| 38| 1] o o0[a4320[19670] 7124081
IN | sN [sve | TN | TNP | NSN | A AK | TR | TRP | TV 0 M SV
RPDI - pracovni den {Po-Pa) [voziden [ 2593 | 1002 111 234 114[ 1313 47 1 0 0| 5505 |20 768 66 |26 339
RPDI - volné dny (mimo svatky) [voziden [ 891] 167 16 36 16| 184 15 0 0 0| 1325 |15 895 53 (18303
|Hodinova intenzita dopravy v sV
Padeszatirazova intenzita dopravy voz/h 445 2478
Spitkova hodinova intenzita dopravy voz/h 410 2286
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ ™V
Hodnota THV [ voziden | | 3791
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni v podty 'é'ﬁ CHOS=05 3 R 73 3 4 |Celkem g';z:;‘a"”"'“ OAL | NAL | NS |Celkem
RoEni primér intenzit, den (06-18) voziden | visyétizniviz 16305 [ 1191] 1021 55|18 572 Vysvétieni viz [16279 | 1427 | 855 |18 561
Roéni primér intenzit, veder (13-22) voz/den Bodrobné 2534 89 100 10| 3033 Podrobné 2829 107 101 | 3037
Roéni primér intenzit, noc (22-08) voz/den yysledky 2008 | 210 232 6| 2458 yysledky 2005 251 208 | 2464
|Emise [ [ oa [ imna | TNa [ NS [ Bus [Celkem
|Roéni Spitkeva hodinova intenzita dopravy | vozih | | 2823 302] 144 1868] 6] 3441
| )
|Koeﬁcienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | bata | gama | PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | | | 1.01 | 1.08 | 0.94 | 57:43
Intenzita cyklistické dopravy (2
Cyklisticka doprava |cyklo|fden ]

Scitani dopravy 2020 (sc.asek: 56610 )

... vyznam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - viechny dny [veziden | 1006 &38| &2 179| 108 10s1| 31| 2] o o 42s[19s502] 6923796
IN [ sN [snP| TN [ TNP [ NSN | A AK | TR [TRP | TV 0 M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) [voziden | 2342[ 1103 108 236| 140 1429 38 2 0 0| 5398 |20 591 64 |26 053
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voziden | 805|168 15 36 20| 200 12 1 [ 0| 1257 [16 751 81 [18 089
Hodinova intenzita dopravy v SV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 435 2 451
Spikova hodinova intenzita dopravy | vozih 401 2 261
Tézka nakladni vozidla - TNV [ LT
Hodnota THY [ vozrden | | 4011
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vipodty g'ﬁ CHOSSOS-| - 2 3 i |Celkem g';zx"’""'é'“ OAL | NAL | NS |Cefkem
RoEni pramér intenzit, den (06-13) voziden | \iysyétieni viz |16 070 [ 1145[ 1102 5418 371 Vysvétleni viz (16048 | 1372 834 [18355
Roéni pramér intenzit, veder (15-22) voz/den Podrobné 2792 86 108 9| 2995 Podrobné 2789 103 111 | 3003
Roéni pramér inenzit, noc (22-06) voziden |  \isiedky 1974 201 248 6] 2430 vistedky 1972 240 226 2438
Emise [ | oa [tna | 7na | Ns [ BUS [Celkem
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | vozih | [ 2799 273| 14| 181 5] 3403
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa befa | gama PS
Koeficient nerovnomémosti dopravy | - 0.99 1.02 087 | 55:45
Intenzita cyklistické dopravy c
Cyklisticka doprava |cyk|oh:|en ]
Protokol importu intenzit RPDI z CSD 2020, Usek 5-6610
LN SN SNP TN TNP NSN A AK TR TRP O M
1906 838 82 179 106 1081 31 2 0 019502 69
0OA24 = LN*0.65 +O +M = 20810
NA24 = LN*0.35 +SN +TN  +A +TR = 1715
NS24 = SNP+TNP+NSN_AK+TRP = 1271
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Scitani dopravy 2020 (sc.asek: 56620 )

... vyznam zkratek

Roéni pramér dennich intenzit dopravy IN | SN [sne| T~ | TNP | NSN | A AK | TR | TRP | TV [7) M sV
RPDI - viechny dny [voziden | 2030 39| 98| 329| 14| 11s1| 20 1] 0 0] 4383 (20960 124 [25467
IN [ SN [sne| TN [ THP [ NSN | A AK | TR [ TRP | TV [2) M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) [voziden | 2494 841 131| 433| 15:1] 1522 25 1 0 0 5598 (22130 116 [27 344
RPDI - volné dny (mimo svatky) |voziden | 857 128 18 66 21| 213 E 0 [ 0| 131118003 145 [19450
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirdzova intenzita dopravy | voz/h 451 2623
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 416 2419
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV [ voziden | | 4192
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty g'ﬁ CIOEETE| 2 5 1 |Celkem g':z:;"’“”a'" OAL | NAL | NS |Celkem
Rotni primér intenzit, den (06-15) voziden | \ysyetieni viz |17 273 | 1012 [ 1290 95 [19 670 Visvetieni viz |17 281 | 1363 [ 1008 |18 662
RoEni priimér intenzit, veéer (18-22) voz/den Fodrobné 2999 76 126 17| 3218 FPodrobné 3002 102 M8 | 3223
RoEni primér intenzit, noc (22-06) voz/den vyskedky 2109 174| 284 12| 2579 vysledky 2111| 234| 238 2583

Emise

| oA [ INA | TNA | N5 [ BUS [Celkem

Rocni Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h

[ 3015 290

138 |

195 |

3] 3841

Koeficienty nerovnomérnosti dopravy

| alfa | beta | gama | PS

Koeficient nerovnomémosti dopravy

1.01 |

1.01

1.00 | 5248

Intenzita cyklistické dopravy

c

Cyklisticka doprava

eyklo/den

1
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Vyznam pouZitych zkratek:

LN Lehka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost do 3,5t/ celkova hmotnost do 7.5 t) bez pfivésd
i 5 piivésy

SN Stredni nakladni vozidla (uZite€éna hmetnost 3,5 — 10t / celkova hmotnost 7.5 — 20 t) bez
privés

SNP Stredni nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost 3,5 — 10t/ celkova hmotnost 7.5 — 20 t) s privésy

TN T&Zka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost nad 10t/ celkova hmotnost nad 20 t) bez pfivésa

TNP Tézka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost nad 10t/ celkova hmotnost do 20 t) s pFivésy

NSN Navésové soupravy nakladnich vozidel

A Autobusy

AK Autobusy kloubove

TR Traktory bez piivési

TRP Traktory s pfivésy

v Tézka motorova vozidla celkem

0 Osobni a dodavkova vozidla bez privés( i s piivésy

M Jednostopa motorova vozidla

sv Vsechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)

TNV Tézka nakladni vozidla
(01IN+09SN+195NP+TN+20TNP +2 3 NSN +A+AK)

PSs Pomér intenzit protismé&mych dopravnich proudi v nedéini (odpoledni) névratové Epiéce

ALFA, BETA Ukazatele variaci silniéni doprawy

ALFA — pomér intenzity v letni nedéli k celoroénimu priméru [-]

BETA — pomér intenzity v letnim pracovnim dnu k celoro&nimu praméru []
GAMA ALFA/BETA []
[ Cyklisté [cyklo/dan]

Hiuk dle Manualu 2020:

OAL O+ M+ East LN
NAL tastLN + SN+ TN + A+ AK + TR + TRP
NS SNP + TNP + NSN

Tabulky s intenzitami dopravy pro hlukové a emisni vypoéty vznikly pfepoctem z RPDI pomoci TP 219 platnych v dobé
prezentace vysledkd CSD 2020. Pro aktualni vypoéty je nutné pouZit platné TP 219.

Rozdéleni LN se uréi podle dokumentu ,VypoZet hluku z automobilové depravy — Aktualizace metodiky — Manual 2018,
verze 2020° (Manual 2020), ktery je k dispozici na webu RSD v sekei Technické predpisy > Zivotni prostiedi » Ochrana
pred hlukem, zéloZka Metodika.

Hiuk dle CNOSSOS-EL:

I1 (Kategorie 1) O+ castLN

12 (Kategorie 2) tast LM + 5N + éastA+ TR

I3 (Kategorie 3) SNP + TN + TNP + NSN + cast A + AK + TRP
4 (Kategorie 4) M

Tabulky s intenzitami dopravy pro hlukové a emisni vypoéty vznikly pfepoétemn z RPDI pomoci TP 219 platnych v dobé
prezentace vysledkd CSD 2020. Pro aktudlni wipoéty je nutné pouZit platné TP 219.

Rozdé&leni LM a A se uréi podle dokumentu Dopravné inZenyrské podklady pro vypogetni metodiku CNOSSOS" (vydal
EDIP, 12/2021), ktery je k dispozici na webu RSD v sekci Technické predpisy > Zivotni prostfedi > Ochrana pred
hlukem, zaloZka Metodika.

OA oO+M

LNA LN

TNA SN+TMN+TR+TRP
NS SNP + TNP + NSN
BUS A+ AK



Na zakladé vyjadreni KHS Pardubického kraje byly vyuzity nasledujici intenzity dopravy:

V méreni dopravy, které bylo na KHS predlozeno v roce 2022 (Protokol ¢. 310F/1A/2022
zpracovany spolecnosti Bioanalytika CZ, s.r.o., Pistovy 820, 537 01 Chrudim ze dne
30.5.2022) je uvedeno scitani dopravy ze dne 12.4.2022 pro komunikaci ¢. 111/0323
(smérem na komunikaci €. 1/37):

OA+MOTO 1640 vozidel / 16 hodin

NA 120 vozidel / 16 hodin

NS 391 vozidel / 16 hodin

Dale z tohoto méreni vyplyva, ze 90 % produkce je odvazeno smérem na komunikaci €.
1/37 a 10 % smérem ke spolecnosti DITON.

Tridici a expedicni zarizeni uvaZzovaného zaméru byly v této dobé v provozu ve stejnych
kapacitach jako u uvaZovaného zaméru. Intenzity na komunikaci ¢. 111/0323 (smérem na
komunikaci €. 1/37) realizace uvazovaného zaméru nijak neméni a nezvysuje.

Inntenzity z uvazovaného zaméru: 8 osobnich vozidel, 22 sélo vozli a 43 navésovych
souprav jsou uvazované intenzity nasledujici:

OA+MOTO 16 jizd / 16 hodin
NA 44 jizd / 16 hodin
NS 86 jizd / 16 hodin
Z toho 90% od vyjezdu na 111/0323 na 1/37:
OA+MOTO 14 jizd / 16 hodin

NA 40 jizd / 16 hodin
NS 77 jizd / 16 hodin
Z toho 10% od vyjezdu na I11/0323 k DITON:
OA+MOTO 2 jizd / 16 hodin
NA 4 jizd / 16 hodin
NS 9 jizd / 16 hodin

Z toho pak lze stanovit celkové intenzity od vyjezdu na 111/0323 na 1/37:

OA+MOTO 1640 jizd / 16 hodin
NA 120  jizd / 16 hodin
NS 391 jizd / 16 hodin

A intenzity od vyjezdu na I11/0323 k DITON (Celkem - 90% zamér + 10% zamer):

OA+MOTO 1628 jizd / 16 hodin
NA 84 jizd / 16 hodin
NS 323 jizd / 16 hodin

22



Dale byla pro obsluhu zaméru uvazZovana stavajici prijezdova komunikace od silnice
[11/0323 (napojeni u byvalého Tropicalu) pres stavajici zazemi zaméru k tridici lince. Zde
byly uvazovany nasledujici intenzity:

OA+MOTO 16 jizd / 16 hodin
NA 44 jizd / 16 hodin
NS 86 jizd / 16 hodin

Hluk z této obsluzné komunikace byl zapocitan do prumyslovych zdroji hluku, protoze se
jedna v podstaté o vnitroarealovou komunikaci.

Pro mistni komunikaci Hrobice - Hrobicky Dvir - Ceperka byly uvaZzovany nasledujici
intenzity na zakladé odborného odhadu:

OA+MOTO 350 vozidel / 16 hodin
NA 35 vozidel / 16 hodin

Tato komunikace je uvedena pro dokresleni celkové hlukové situace, s obsluhou zaméru se
zde nepocita.

Pro potreby hodnoceni vlivii hluku byly uvedené intenzity dopravy prepocteny podle
progndz intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele vyvoje podle TP225 (vydani
2018, oprava 1). A to pro silnici 1/37 - Celostatni s¢itani dopravy z roku 2020 do roku 2024
a 2045. Pro silnici 111/0323 podle dopravné inzenyrského prizkumu z roku 2022 do roku
2024 a 2045.

Na hlukové situaci se dale projevuji stavajici dopravni zdroje hluku z modernizované a
zdvojkolejnéné Zeleznicni trati Hradec Kralové - Pardubice.

Pozn.: Ve vypoctu akustické situace pri provozu Stérkopiskového lomu byly z divodu
ur¢eni nejhorsich podminek uvazovany maximalni hodnoty prepravovaného mnozstvi
vytéZené suroviny v navaznosti na maximalni kapacitu tézebni technologie. Z hlediska
provozu jsou tyto hodnoty splnény zcca 75%. Dle (daju poskytnutych opravnénym
zastupcem oznamovatele je vzhledem Kk rozlozeni sStérkopiskovych lozisek v regionu
expedice suroviny provadéna z cca 50% ve sméru na Hradec Kralové a zcca 50% na
Pardubice.

Jedna se o existujici zdroje hluku, které jsou dlouhodobé provozovany.

Pro dopravu stérkopisku jsou vyuzivany nakladni soupravy popr. navésy, v jistém procentu
také solo nakladni vozy. Ve vypoctu bylo v zavislosti na maximalni kapacité tézebny
400 000 t/rok uvazovano s 43 soupravami (po 30 t) a 22 so6lo vozy (po 15 t) za den. Celkem
tedy 65 nakladnich automobill tj. 130 jizd/den.
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Primyslové zdroje hluku

Vyska
Pobis zdroie Hladina akustického Provoz den/noc zdroje nad
p1s zdro] vykonu LWA v [dB] zemi

[m]

technologicka linka 107,0 den/- 8,0
plovouci koreckovy bagr (rizné pozice) 100,0 den/- 2,0
Celni kolovy nakladac (rizné pozice) 105,0 den/- 2,0
pasovy dopravnik (rizné pozice) 89,0 -93,0 den/- 2,0

Pozn.: Nové zdroje hluku v souvislosti s uvazovanym zamérem prakticky nevznikaji. Dojde
ovsem ke zméné polohy koreckového rypadla a ke zméné prepravni trasy vytézeného
stérkopisku od koreckového rypadla k tridirné (alternativné se pocita s pasovou dopravou).
V modelovani hladin hluku byly uvazovany 3 rtzné polohy plovouciho koreckového bagru
tak, aby bylo mozné vyhodnotit hlukovou situaci v pripadé nejblizsiho umisténi tohoto
bagru u nejblizsi obytné zastavby, kterou ilustruji RB 1, 3 a 4. Pri realné tézbé se pocita
s jednim plovoucim koreckovym bagrem, ktery se bude pohybovat po tézebné.

Za dopravni zdroje hluku byly povaZovany vsechny silnice v reseném uUzemi, kromé
prijezdové komunikace mezi silnici 111/0323 a tridici linkou, ktera je zahrnuta mezi zdroje
z tézby.

Vsechny dopravni zdroje hluku vznikly pred rokem 2001, jak lze mj. dolozZit leteckym
snimkem reseného Uzemi z roku 1999:
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Prehled silnic existujicich pred rokem 2001 - letecky snimek lokality zroku 1999
(https://ags.cuzk.cz/geoprohlizec/):

s
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7. Referenc¢ni body

Pro vypocet byly zvoleny v prvni ¢asti vypoctu referenéni body s ozna¢enim RB ¢.1 - 7 u
obytnych objektd lezicich v nejbliz§im okoli zaméru a prepravnich tras. Jedna se o body
umisténé ve vzdalenosti 2 m od fasady objektu, ve vysce 3 a 6 m nad terénem na strané
privracené k stérkopiskovému lomu jako zdroji hluku.

Na zakladé pozadavku KHS Pardubického kraje byly doplnény 3 dalSi RB na hranicich
plochy zmén - bydleni v RD - venkovské podle UP Hrobice.

Referencni body

RB C. Charakteristika | Fasada | Lokalita

1 RD \ Stéblova 45
2 RD J Ceperka 67
3 RD J Hrobice 51

4 RD yA Hrobice 54
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5 RD yA Hrobice 96
6 RD yA Hrobice 82
7 RD yA Hrobice 98
8 Na hranici plochy zmén - bydleni v RD - venkovské podle UP Hrobice
9 Na hranici plochy zmén - bydleni v RD - venkovské podle UP Hrobice
10 Na hranici plochy zmén - bydleni v RD - venkovské podle UP Hrobice
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Referencni body, zdroje hluku a odrazivé terény 2024
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Referencni body, zdroje hluku a odrazivé terény 2045
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V modelovani hladin hluku v roce 2045 byly uvaZovany 3 rGzné polohy plovouciho
koreckového bagru tak, aby bylo mozné vyhodnotit hlukovou situaci v pripadé nejblizsiho
umisténi tohoto bagru u nejblizsi obytné zastavby, kterou ilustruji RB 1, 3 a 4. Pri realné
tézbé se pocita s jednim plovoucim koreckovym bagrem, ktery se bude pohybovat po
tézebné.
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Detail RB 1 a 2

£
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Detail RB 3-7

\J

/

Venkovni terén byl ve vypocCtu uvazovan jako terén pohltivy. Vzniklé vodni plochy tézebny
byly uvazovany jako terén odrazivy. Plochy komunikaci program Hlukplus uvazuje za
odrazivé automaticky.

Na zakladé vypoctu s pomoci programu Hlukplus Profi byl proveden vypocet bodd vypoctu
u obytnych objektl v nejblizsim okoli stérkopiskového lomu.

Vypocet byl proveden v souladu s platnou metodikou.
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8. Prehled ekvivalentnich hladin hluku

Prehled ekvivalentnich hladin hluku z prdmyslovych zdroji tézby Stérkopisku - stav 2024

TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)
LAeq (dB)

C. vyska Souradnice tézba Limit*
1- 3.0 649.1; 970.6 39.0 50
1- 6.0 649.1; 970.6 39.2 50
2- 3.0 522.5; 1268.1 38.4 50
3- 3.0 2069.8; 1320.2 44.5 50
3- 6.0 2069.8; 1320.2 44.5 50
4- 3.0 2236.7; 1597.8 38.9 50
5- 3.0 2298.4; 1766.2 42.2 50
6- 3.0 2477.4; 1025.7 38.1 50
7- 3.0 2521.5; 1133.6 33.8 50
8 3.0 2194.2; 1727 .4 43.6 50
9 3.0 2559.9; 1209.2 38.7 50
10 3.0 2462.7; 900.1 38.5 50

Prehled izofon - hluk z tézby - stav 2024

Zst. Stéglova =5

40-45 dB
45-50 dB
S0-55 dB
55-60 dB
60-65 dB

>65 dB
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Prehled ekvivalentnich hladin hluku z dopravnich zdroj( - stav 2024

TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)
LAeq (dB)

C. vyska Souradnice doprava Limit*
1- 3.0 649.1; 970.6 65.6 68
1- 6.0 649.1; 970.6 65.6 68
2- 3.0 522.5; 1268.1 53.8 68
3- 3.0 2069.8; 1320.2 48.3 68
3- 6.0 2069.8; 1320.2 49.9 68
4- 3.0 2236.7; 1597.8 52.5 68
5- 3.0 2298.4; 1766.2 49.5 68
6- 3.0 2477.4; 1025.7 45.0 68
7- 3.0 2521.5; 1133.6 49.2 68
8 3.0 2194.2; 1727.4 39.4 68
9 3.0 2559.9; 1209.2 50.3 68
10 3.0 2462.7; 900.1 42.1 68

* Limit 60 dB (A) plati pro silnice vzniklé po roce 2000, pro silnice vzniklé pred rokem 2001
je limit 68 dB(A). Ve vsech RB prevazuje hluk ze starych silnic (pred rokem 2001).

Kromé toho dopravni zdroje hluku nezplsobi v RB prekroceni hladiny hluku 68 dB.

Prehled izofon - hluk z dopravnich zdrojl - stav 2024

e

_____________________

...............

e NP (SRR £ SUpE A

R IR SR

..........

40-45 dB
45-50 dB
S50-55 dB
55-60 dB
60-65 dB
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Prehled ekvivalentnich hladin hluku z primyslovych zdroj( tézby stérkopisku - stav 2045

TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)
LAeq (dB)

C. vyska Souradnice tézba Limit
1- 3.0 649.1; 970.6 42.8 50
1- 6.0 649.1; 970.6 42.9 50
2- 3.0 522.5; 1268.1 40.2 50
3- 3.0 2069.8; 1320.2 47.7 50
3- 6.0 2069.8; 1320.2 47.5 50
4- 3.0 2236.7; 1597.8 40.7 50
5- 3.0 2298.4; 1766.2 42.8 50
6- 3.0 2477.4; 1025.7 39.8 50
7- 3.0 2521.5; 1133.6 35.4 50
8 3.0 2194.2; 1727.4 44.4 50
9 3.0 2559.9; 1209.2 40.0 50
10 3.0 2462.7; 900.1 39.5 50

Prehled izofon z primyslovych zdroju tézby Stérkopisku - stav 2045
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Prehled ekvivalentnich hladin hluku z dopravnich zdrojd - stav 2045

TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)
LAeq (dB)

C. vyska Souradnice doprava Limit*
1- 3.0 649.1; 970.6 65.9 68
1- 6.0 649.1; 970.6 65.9 68
2- 3.0 522.5; 1268.1 53.5 68
3- 3.0 2069.8; 1320.2 48.9 68
3- 6.0 2069.8; 1320.2 50.9 68
4- 3.0 2236.7; 1597.8 52.6 68
5- 3.0 2298.4; 1766.2 49.7 68
6- 3.0 2477.4; 1025.7 45.1 68
7- 3.0 2521.5; 1133.6 49.4 68
8 3.0 2194.2; 1727.4 40.8 68
9 3.0 2559.9; 1209.2 50.6 68
10 3.0 2462.7; 900.1 42.4 68

* Limit 60 dB (A) plati pro silnice vzniklé po roce 2000, pro silnice vzniklé pred rokem 2001
je limit 68 dB(A). Ve vsech RB prevazuje hluk ze starych silnic (pred rokem 2001).

Prehled izofon - hluk z dopravnich zdroju - stav 2045
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Prehled ekvivalentnich hladin hluku z primyslovych zdrojl tézby Stérkopisku s ochrannym
valem - stav 2045

TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)
LAeq (dB)

C. vyska Souradnice tézba Limit
1- 3.0 649.1; 970.6 42.8 50
1- 6.0 649.1; 970.6 42.9 50
2- 3.0 522.5; 1268.1 40.2 50
3- 3.0 2069.8; 1320.2 47.7 50
3- 6.0 2069.8; 1320.2 47.6 50
4- 3.0 2236.7; 1597.8 40.7 50
5- 3.0 2298.4; 1766.2 42.8 50
6- 3.0 2477.4; 1025.7 33.0 50
7- 3.0 2521.5; 1133.6 34.1 50
8 3.0 2194.2; 1727.4 44.4 50
9 3.0 2559.9; 1209.2 32.6 50
10 3.0 2462.7; 900.1 33.6 50

Prehled izofon z primyslovych zdroju tézby Stérkopisku s ochrannym valem - stav 2045
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Prehled ekvivalentnich hladin hluku z dopravnich zdrojd s ochrannym valem - stav 2045

TABULKA BODU VYPOCTU (DEN)
LAeq (dB)

C. vyska Souradnice doprava Limit*
1- 3.0 649.1; 970.6 65.9 68
1- 6.0 649.1; 970.6 65.9 68
2- 3.0 522.5; 1268.1 53.5 68
3- 3.0 2069.8; 1320.2 48.9 68
3- 6.0 2069.8; 1320.2 50.9 68
4- 3.0 2236.7; 1597.8 52.6 68
5- 3.0 2298.4; 1766.2 49.7 68
6- 3.0 2477.4; 1025.7 38.6 68
7- 3.0 2521.5; 1133.6 45.2 68
8 3.0 2194.2; 1727.4 40.8 68
9 3.0 2559.9; 1209.2 41.9 68
10 3.0 2462.7; 900.1 35.6 68

* Limit 60 dB (A) plati pro silnice vzniklé po roce 2000, pro silnice vzniklé pred rokem 2001
je limit 68 dB(A). Ve vsech RB prevazuje hluk ze starych silnic (pred rokem 2001).

Prehled izofon - hluk z dopravnich zdroji s ochrannym valem - stav 2045

36



9. Posouzeni kumulativnich a synergickych viivi se zamérem ZEVO
Opatovice, Lokalita Hrobice

Kumulativni hodnoceni vyuziva podklady ZEVO PAK1017 doplnéné v cervenci 2026 a
verejné (daje ovérené pri revizi dokumentace v zari 2026. Zamér ZEVO Opatovice,
Lokalita Hrobice ziskal souhlasné zavazné stanovisko ¢j. KUPA-5994/2025-79 ze dne 22. 1.
2026. Podminka stanoviska vylucuje soucasnou realizaci obou variant ZEVO OV6278 a
PAK1017 v arealu EOP. Pro kumulaci se uvazuje jedno zarizeni ZEVO spolu se stavajicimi a
dalsimi relevantnimi zdroji; stanovisko EIA samo o sobé neni povolenim provozu.

ZEVO PAK1017 ma kapacitu 150 000 t odpadu/rok. Zavazné stanovisko omezuje navazeni
odpadl a odvoz produktl na pracovni dny mezi 6:00 a 18:00 a na nejvyse 65 prijezdu
tézkych nakladnich vozidel za den, tj. 130 pohybl. Dokumentace ZEVO uvadi dale
priblizné 30 prijezd( osobnich vozidel denné. Doprava je vedena pres areal EOP na I1/324
a nasledné na D35 a 1/37. Zdroj: ZEVO Opatovice Lokalita Hrobice, Dokumentace EIA,
Lollek V., 2025 (dale Dokumentace ZEVO).

Tézba stérkopisku uvazuje nejvyse 400 000 t/rok. Dopravni bilance rozlisuje jednotliva
vozidla, prijezdy a odjezdy: 65 nakladnich vozidel, ktera jednou prijedou a odjedou,
predstavuje 130 pohybl; osm obdobné obslouzenych osobnich vozidel predstavuje 16
pohyb(. Oviem tato doprava ve stejnych kapacitach jiz aktualné probiha a je obsazena ve
stavajicim stavu zivotniho prostredi.

Spolec¢nou cestou plsobeni je zejména doprava na 1/37 a navazujicich komunikacich.
Podklad ZEVO uvadi zménu vlivi hluku z dopravy ve 3 vypoctovych bodech v lokalité
Hrobice v roce 2040 o 0 dB. Tzn., Ze zména vlivi hluku se v Urovni desetin dB, ve kterych
se hladiny hluku uvadéni, neprojevi.

Vlivy hluku ze zdroju dopravy z uvazovaného zaméru jsou jiz zapocteny ve stavajicim
stavu zivotniho prostredi, kdy doprava predchoziho zaméru totozna s uvazovanym
zamérem existovala jiz k roku s¢itani dopravy v roce 2020.

Vlivy stacionarnich zdroju hluku v souvislosti s provozem ZEVO byly uréeny v jednom
vypoctovém bodé v Hrobicich - u objektu Hrobice 1 a vycisleny na 16,4 dB. Zdroj ZEVO
Opatovice Lokalita Hrobice, Dokumentace EIA, Lollek V., 2025

Dva nezavislé zdroje hluku se scitaji energeticky (logaritmicky), nikoliv aritmeticky.

Nasledujici tabulka uvadi soucet hluku ze zdroju uvazovaného zaméru dle Akustické studie
uvedené v priloze a ze stacionarnich zdroja ZEVO dle Dokumentace ZEVO.

Kumulativni vlivy hluku ze stacionarnich zdroji uvazovaného zaméru a ZEVO v dB pro
nejhlucnéjsich 8 hod. v denni dobé.

C. vySka | Tézba - uvazovany zamér | ZEVO Tézba + ZEVO Limit
1- 3.0 42,8 16,4 42,8 50
1- 6.0 42,9 16,4 42,9 50
2- 3.0 40,2 16,4 40,2 50
3- 3.0 47,7 16,4 47,7 50
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3- 6.0 47,5 16,4 47,5 50

4- 3.0 40,7 16,4 40,7 50

5- 3.0 42,8 16,4 42,8 50

6- 3.0 39,8 16,4 39,8 50

7- 3.0 354 16,4 35,5 50
Pozn.

1. Hladiny hluku ze stacionarnich zdroju ZEVO byly v Dokumentaci ZEVO v Hrobicich
feSeny pouze v jediném a to nejblizSim a nejzatizengjSim vypoctovém bodé a jeho
hodnoty byly pfi¢teny ke vSem vypocétovym bodim v Akustické studii uvazovaného
zameéru.

2. Vzhledem k velmi nizké hodnot vlivu hluku ze ZEVO v prostoru zastavby obce
Hrobice se jeho kumulativni vlivy mohou projevit pouze ve vypocétovém bodé €. 7 a to
ve zvyseni 0 0,1 dB.

10. Zaveér

Po realizaci uvazovaného zameéru v horizontu roku 2045 nové vyznamné zdroje hluku
v souvislosti s uvazovanym zamérem prakticky nevznikaji. Dojde ovsem ke zméné polohy
plovouciho koreckového bagru a ke zméné prepravni trasy vytézeného stérkopisku od
koreckového rypadla k tridirné (alternativné se pocita s pasovou dopravou). Dale dojde
k vytvoreni novych vodnich ploch, které budou mit odrazivé vlastnosti.

Pro vypocet byly zvoleny v prvni ¢asti vypoctu referencni body s ozna¢enim RB ¢.1 - 7 u
obytnych objektu leZicich v nejbliZsim okoli zaméru a prepravnich tras. Jedna se o body
umisténé ve vzdalenosti 2 m od fasady objektu, ve vysce 3 a 6 m nad terénem na strané
privracené k stérkopiskovému lomu jako zdroji hluku.

Na zakladé pozadavku KHS Pardubického kraje byly doplnény 3 dalsi RB na hranicich
plochy zmén - bydleni v RD - venkovské podle UP Hrobice.

Na zakladé vyjadreni KHS Pardubického kraje byly aktualizovany intenzity dopravy na

komunikaci ¢. 111/0323 a uvazovalo se s tim, Ze 90 % produkce je odvazeno smérem na
komunikaci €. 1/37 a 10 % smérem ke spolecnosti DITON.

Tridici a expedicni zarizeni uvazovaného zaméru byly v této dobé v provozu ve stejnych
kapacitach jako u uvazZovaného zaméru. Intenzity na komunikaci €. I11/0323 (smérem na
komunikaci €. 1/37) realizace uvazovaného zaméru nijak neméni a nezvysuje.

Pri modelovani hlukového pole byla vyuzita 1 poloha tridici linky a to jeji stavajici poloha,
se kterou se pocita i pro uvazovany zamér. Pri modelovani hlukového pole byly vyuzity 3
polohy plovouciho koreckového bagru tak, aby mohly byt modelovany maximalni vlivy pri
poloze tohoto bagru smérem k nejblizsi obytné zastavbé (RB 1, 3 a 4). V realu bude pouzit
vzdy pouze jeden plovouci koreCkovy bagr v ruznych polohach v téZzebnim prostoru.
V nejblizs§im priblizeni k obytné zastavbé se bude pohybovat pouze nékolik hodin béhem
celé tézby.
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Pro vypocet ekvivalentnich hladin hluku z primyslovych zdroju byla zohlednény stacionarni
zdroje (technologicka linka, Celni nakladace, pasové dopravniky) a provoz na obsluzné
komunikace od technologické linky pres zazemi zaméru k napojeni na I11/0323 u byvalého
Tropicalu.

Pro vypocet z dopravnich zdrojG byly zohlednény vlivy ze silnice 111/0323 a ze silnice 1/37.
Na téchto silnicich se pocitalo intenzitami vozidel prepoctenymi podle vyhledovych
koeficient(l k rokim 2024 a 2045.

Pro dokresleni celkové hlukové situace byla zapocitana i silnice Hrobice - Hrobicky Dvur -
Ceperka. S obsluhou zaméru se po této silnici nepoita.

11. Vyhodnoceni vypoctu

Z vyse uvedeného prehledu hladin hluku v jednotlivych referencnich bodech je patrné, ze
v zadném posuzovaném referencnim bodé po realizaci zaméru tézby stérkopisku nebude
prekrocen hlukovy limit pro denni dobu 50 dB(A) z pramyslovych zdroji téZby stérkopisku.
Dale nebude prekrocen hlukovy limit pro denni dobu 68 dB(A) z dopravnich silni¢nich
zdrojG hluku, po kterych bude vedena i doprava Stérkopisku. V no¢ni dobé nebude zamér
provozovan. Nocni dobou se pro Ucely kontroly dodrzeni povinnosti v ochrané pred hlukem
a vibracemi rozumi doba mezi 22.00 a 6.00 hodinou.

Z hlediska vlivi hluku lze konstatovat, ze predpokladana tézba stérkopisku nepovede k
prekroceni hlukového limitu pro denni dobu 50 dB(A) z prumyslovych zdroji tézby
stérkopisku a nepovede k prekroceni hlukového limitu pro denni dobu z dopravnich
silni¢nich zdroja hluku, po kterych bude vedena i doprava stérkopisku.

Navic je mozno konstatovat, Ze uvazovany zamér nijak neméni technologii tridéni a
expedice Stérkopisku a intenzitu nebo trasy navazujici dopravy oproti stavajicimu
zameéru, jehoz vlivy hluku z téchto technologii nijak nenavysuje.
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